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Termine

8. Januar 2006, 10.15 Uhr, Hauptbahnhof
Neujahrsrundfahrt

13. Januar 2006, 20.00 Uhr, Nordbahnhof
BIN-Vereinsabend (Leitung: Hans Quast)

10. Februar 2006, 20.00 Uhr, Nordbahnhof

BIN-Vereinsabend (Leitung Jorg-Michael Meschkat)

Gast: Herr Michael Peter, Bereichsleiter Braunschweiger Verkehrs-AG
Thema: Liniennetz der BSVAG mit Inbetriebnahme der Stadtbahn nach
Stéckheim

Freitag, 10. Marz 2006, 20.00 Uhr, Nordbahnhof
Jahreshauptversammlung BIN (Leitung: J6rg-Michael Meschkat)
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Tielfoto: Ei der Daus, der Nikolaus. Unser Vorstandsmitglied Hans Quast war am 10.
Dezember wieder einmal die nikolausische Glite in Person.

Denkt bitte an die Zahlung des Jahresbeitrages 2006!!!
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Jubildaumsveranstaltung in der Burgpassage
von Jorg-Michael Meschkat

Wie bereits in der letzten BIN-Ausgabe avisiert, prasentierte sich unser Verein am
16. September 2005 im Rahmen seines zehnjahrigen Bestehens der
Offentlichkeit. Als geeigneter Ort wurde die von Laufkundschaft gut frequentierte
und “all-Wetter-taugliche” Burgpassage ausgewahlt.
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Zunachst war viel Planungsarbeit erforderlich. Im Frihjahr 2005 bildete sich ein
kleines Projektteam aus den Vereinsmitgliedern Lutz Sebbesse, Christoph Heine,
Hans Quast und Jorg Voigt. Gemeinsam wurde das Projekt “Burgpassage” bis ins
kleinste Detail durchgeplant. Besonderer Dank geht an die Centermanagerin der
Burgpassage, ohne deren Zusage unsere Veranstaltung nicht hatte stattfinden
konnen. Alle Projektmitglieder legten sich machtig ins Zeug, um der
Veranstaltung im September einen besonderen Rahmen zu geben. Fast schon
architektonische Fahigkeiten bewies bei der Planung des Vereinsstandes Lutz
Sebbesse.



Eigens fUr die uns seitens der Centermanagerin zugewiesene Stellflache in der
Burgpassage (Bereich gegenuber von P+C bzw. Salzmann) entwickelte er einen
Stand (zuné&chst virtuell), der sich sehr harmonisch in den S-férmigen Ubergang
zwischen dem vorderen und dem hinteren Teil der Burgpassage einfugte.

Nachdem der Stand planungstechnisch fertiggestellt war, wurde bei der Firma
IKEA das hierfur notwendige Material beschafft. Dank guter Verhandlungstaktik
durch unser Vereinsmitglied Christoph Heine Uberlie uns die Firma IKEA das
bendtige Standmaterial kostenlos.

Die Braunschweiger Verkehrs-AG bzw. deren Hausdruckerei Ubernahm die
Kosten fir die Produktion der (bergrofen Standplakate (Format A O).
AuBerdem trug die Verkehrs-AG mit der Bereitstellung diverser
Ausstellungsstiicke (u. a. Fahrkartenautomat aus der Zeit der sechziger /
siebziger Jahre, Fahrschalter einer Tram aus den Anfangen des Braunschweiger
Schienenverkehrs) zur Bereicherung des Vereinsstandes bei. Laminierte Fotos
im A 4-Format zum Umklappen zeigten Aufnahmen der Braunschweiger Tram
von gestern und heute. Ein Souvenierverkauf ~ sowie eine
6 Modellstraenbahnanlage rundeten das Programm am Vereinsstand ab.



Uber eine kompakte Musikanlage wurde der akustische Eindruck erzeugt, dass
eine Tram durch die Burgpassage fahren wirde. Das “i-Tpfelchen” setzte dann
jedoch unser Vereinsmitglied und Verkehrs-AG-Mitarbeiter Jorg Voigt:
Professionell moderierte er am Mikrophon die Aktivitaten unseres Vereines.
Damit zog er die Aufmerksamkeit der Passanten an den Stand und wies auf die
einzelnen Exponate hin.
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Fir den Verein war es ein erfolgreicher Tag. Besonderer Dank geht noch einmal
an das Projektteam “Burgpassage”, die verantwortlichen Mitarbeiter der
Braunschweiger Verkehrs-AG sowie alle helfenden Vereinsmitglieder, die
gemeinsam dazu beitrugen, den Verein in der Offentlichkeit noch bekannter zu
machen.



Braunschweiger Strafienbahnen gestern und heute
von Jorg-Michael Meschkat

Am 11.11.2005 gab es in Braunschweig (neben dem Start in die narrische
flnfte Jahreszeit) einen weiteren kulturellen Hohepunkt flr die Braunschweiger
Offentlichkeit: Nach 2004 und dem Frilhjahr 2005 moderierte unser
Vereinsmitglied Dieter Holtge gemeinsam mit seiner Ehefrau Helga zum dritten
Mal im grofRen Saal des Braunschweiger Nordbahnhofes einen DIA-Abend zum
Thema “Die Braunschweiger StraRenbahn gestern und heute”. Trotz nur sehr
knapper Ankindigung der Veranstaltung in der Ortlichen Presse war der Zulauf
enorm. Schon gegen 19 Uhr war der mit 100 Platzen bestuhlte Raum restlos
gefullt. Nach 19 Uhr eintreffende Gaste mussten den DIA-Abend stehend
verbringen. Insgesamt wurden ca. 120 Besucher gezahlt.

Diese sollten nicht enttduscht werden. Insbesondere die personlichen
Erlebnisse und Anekdoten Dieter Holtges zu den Motiven der Vergangenheit
fihrten bei manchem Gast zum Schmunzeln. Wehmut trat auf, als zahlreiche
schwarz-wei-Aufnahmen von der 1963 stillgelegten Straenbahnlinie 8 nach
Riddagshausen auf der Leinwand erschienen. Vor allem beeindruckten jene
wunderschénen Wintermotive entlang der Strecke Riddagshausen - Prinz-
Albrecht-Park. Kurz vor 21 Uhr beendete Herr Holtge seinen DIA-Vortrag, der mit
frenetischem Beifall der Zuschauer bedacht wurde. Eine Fortsetzung dieser
sehr beliebten DIA-Abende steht schon auf der Wunschliste fur das Jahr 2006!



W rannschweiger

Neujahrsrundfahrt 2006 @z -==

Die Braunschweiger Interessengemeinschaft Nahverkehr e. V.
ldadt Sie herzlich ein

Geniefen Sie Braunschweig aus einem ganz besonderen Blickwinkel.
Mit besonderen TRAMs auf besonderen Wegen .

e Fatf kann audh mif enam anderen, als den sboebildefen Fahrzeng siafffndean.

Termin Sonntag, 8. Januar 2006

Zeit 10.15 Uhr his ca. 13.00 Uhr

Abfahit Mahverkehrsterminal am Hau pthahmhof

Preis 3 EURO (Erwachsene), 1,50 EURO (Kinder his 14 Jahre)

Der Ticketverkauf erfolgt nur wéhrend der Fahrt!
Es werden diverse Fotohalte eingelegt. Aullerdem werden wihrend einer Pause
verschiedene Getréinke zu kleinen Preisen abgegeben,

Die Fahrt wird unterstiittzt von menlger b
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Braunschweiger StrafRenbahnen gestern
Die Linie 9 ist eingestellt

Am 10. Dezember2005 fuhr letztmalig auf lange Sicht eine Strafenbahnlinie 9
in Braunschweig. Aufgrund des Fahrplanwechsels am 11. Dezember wird der
Streckenast auf der Helmstedter Strafe nun durch die neue-alte Linie 2
bedient.

Am Mittag sonnte sich einer der letzten Niederflur-Gelenktriebwagen an der
Haltestelle Rathaus. Ein genialer Fotostandort ist das Podest, von dem aus man
eigentlich den Neubau eines Einkaufszentrums beobachten soll.

Bereits einen Tag vorher wurde mit dem Umristen der Haltestellen begonnen.
Die Aushangfahrplane und die Beschriftungen waren am Sonnabend vor dem
Fahrplanwechsel zu grofRen Teilen schon ereuert worden.



Tarifzone
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2 Siegfried
@412 Ankunft

Zum weiteren Konzept in diesem Bereich gehort ebenfalls der Rickzug der
Omnibuslinie 412 vom Rathaus bis zur Haltestelle Krematorium. Das Bild unten
von der Haltestelle Rathaus ist nun Geschichte.




Hier sind die letzten beiden Tourenmappen der beiden Linien zu sehen:

9/02 Sa 05.31
Ausfahrt 05.31 E1ALTE Giiltig ab 12.12.2004
(04) (04) (04) (04)
Linie 9 9 9 9
KREM 05.36 06.36 07.36 08.32
412<0533  |412<0833  [412<07.33
452 < 07.33
RATH 05.50 A 06.50 A 07.50 A 08.44 A
RADE 05.54 06.54 07.54 08.48
480 > 05.58 450 > 08.53
INSE 05.55 06.55 07.55 08.49
Uber
L1
(01) (05) (05) (05) (06)
Linie 9 9 9 9 1
INSE 06.11 07.11 08.11 INSE 08.52
RADE 06.13 07.13 08.13 RATH 08.59 A
RATH 06.20 A 07.20 A 08.20 A HEBR 09.06
ALWE 05.31 | | |
KREM 05.36 06.30 07.30 08.30
412>06.33  |412>07.33  [422>08.32
452 > 07.33
(05) (04) (05) (04)
Linie 1 9 1 9
HEBR 09.18 KREM 10.02 HEBR 10.48 KREM 11.32
422 < 10.01 422 < 11.31
HAUP 09.20 RATH 10.14 A HAUP 10.50 RATH 11.44 A
RATH 09.29 A RADE 10.18 RATH 10.59 A RADE 11.48
450 > 10.23
INSE 09.34 INSE 10.19 INSE 11.04 INSE 11.49
tber Uber Gber tber
L9 L1 L9 L1
(05) (06) (05) (06)
Linie 9 1 9 1
INSE 09.37 INSE 10.22 INSE 11.07 INSE 11.52
RADE 09.39 RATH 10.28 A RADE 11.09 RATH 11.59 A
416 < 00.39 416 < 11.09
RATH 09.44 A HEBR 10.36 RATH 11.14 A HEBR 12.06
KREM 09.54 KREM 11.24
422 > 00.56 422 > 11.26
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9/02 Sa 05.31
Glltig ab 12.12.2004
(05) (04) (05) (04)
Linie 1 9 1 9
HEBR 12.18 KREM 13.02 HEBR 13.48 KREM 14.32
422 <13.01 422 <14.31
HAUP 12.20 RATH 13.14 A HAUP 13.50 RATH 14.44 A
RATH 12.29A RADE 13.18 RATH 13.59 A RADE 14.48
INSE 12.34 INSE 13.19 INSE 14.04 INSE 14.49
uber Uber liber lber
L9 L1 L9 L1
(05) (06) (05) (08B)
Linie 9 1 9 1
INSE 12.37 INSE 13.22 INSE 14.07 INSE 14.52
RADE 12.39 RATH 13.29 A RADE 14.09 RATH 14.59 A
416 < 12.39 416 < 14.09
RATH 12.44 A HEBR 13.36 RATH 14.14 A HEBR 15.06
KREM 12.54 KREM 14.24
422 > 12.56 422 > 14.26
(05) (04) (05) (04) (04)
Linie 1 9 1 9 9
HEBR 15.18 KREM 16.02 HEBR 16.48 KREM 17.36 18.36
422 < 16.01 422 <17.31  |412< 1833
412 <17.33
452 <17.33
HAUP 15.20 RATH 16.14 A HAUP 16.50 ALWE |
RATH 15.29 A RADE 16.18 RATH 16.59 A RATH 17.50 A 18.50 A
450 > 16.23
INSE 15.34 INSE 16.19 INSE 17.04 RADE 17.54 18.54
INSE 17.55 18.55
iber uber iber
L9 L1 L9
(05) (06) (05) (05) (05)
Linie 9 1 9 9 9
INSE 15.37 INSE 16.22 INSE 17.11 18.11 19.11
RADE 15.39 RATH 16.29 A RADE 17.13 18.13 19.13
450 < 15.35
416 < 15.39
RATH 15.44 A HEBR 16.36 RATH 17.20 A 18.20 A 19.20 A
KREM 15.54 KREM 17.30 18.30 19.30
422 > 15 56 422 > 17.30 412>1833 412> 1933
412> 17.33 452 > 19.33
452 > 17.33
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Und hier der Rest bis zur letzten Tour:

9/02 sa 05.31

Giiltig ab 12.12.2004

(04) (04) (04) (06)
Linie 9 9 9 9
KREM 19.36 20.36 21.36 22.30
412 < 19.33 412 < 20.33 412 <21.33
ALWE \ I | 22.35
RATH 1950A [2050A [21.50A
RADE 19.54 20.54 21.54
INSE 19.55 20.55 21.55
(05) (05) (05)
Linie 9 9 9
INSE 20.11 2111 22.11
RADE 20.13 21.13 22.13
RATH 2020A [2120A [2220A
KREM 20.30 21.30 22.30
412 > 20.33 412 > 2133 412 >22.33
452 > 22,33
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Das Buch ,Heringsbahn

Walther, Achim; Bittner, Joachim

Heringsbahn

Die innerdeutsche Grenze im Raum Hoétenslebe/Offleben/Schéningen 1945 -
1952

Schoéningen 2001

Unter diesen Angaben fiel mir bei meinem letzten Berlinbesuch ein graues Buch
im Shop am Grenzdenkmal an der Bernauer StrafRe auf. Nicht teuer (6,90 Euro)
und im Taschenbuchformat fand es sofort den Weg in meinen Rucksack.
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Eindringlich schildert es die wechselvolle und im Nachkriegsdeutschland
einmalige Geschichte des kleinen Ortes Hotensleben, direkt an der Zonengrenze.
In personlichen Berichten der ehemaligen Hoétensleber werden die Tage nach

Kriegsende bis zur Offnung der Grenze im Jahre 1989 mehr als lebendig.

Der Bahnhof Hoétensleben hatte als einziger seiner Art den einmaligen
Standortvorteil, nur wenige Meter vor der Grenze zu liegen. Obwohl es ,nur“ die
Kleinbahnstrecke der OSE war, waren die Fahrgastzahlen durch illegale
Flichtlinge enorm.

Mein Tip: unbedingt kaufen und lesen!!!
Noch ein Tip: www.spicher-online.de -> Internetseite zur OSE
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Interessantes zur RegioStadtBahn

Studiengruppe Nahverkehr

MENU Startseite
11 Startseite Wir wollsn mit unserer Arbsit beitragen,
die besten Ideen flir die mobiten Menschen zu realisiersn.
i1 aktuelles
Die Zukunft des OPNV - in Stadt und Region
i RegioStadtBahn
- Die Idee. Der OPNY steht vor groBen Herausforderungen. Yor dem Hintergrund der deutlicher denn je ins
- Beitrage Scheinwerferlicht der Offentlichkeit tretenden Abhangigksit vom OPEC-CI, die auch volkwirtschaftlich
zunehmend problematisch wird, braucht die aktuelle noch zu einseitig auf den motorisierten Individualverkehr
11 Sidelmstrecke {motlv) ausgerichtete Yerkehrspolitik, Impulse, die Potentiale des Offentlichen Mahverkehrs zur Bewaltigung
- Studie der Mobilitatsbedirfnisse unserer Gesellschaft besser zu nutzen,
- Beitrage
aus diesen, aber auch tkologischen Grunden wollen wir durch gezielte Untersuchungen neue Ansatze
11 Tarifuerbund WRE erarbeiten, die die systembedingten Schwachpunkte, aber vor allem die selten gewdrdigten Starken des
- Quo vadis YRB? Offentlichen Nahverkehrs deutlich herausarbeiten sollen. Wichtig ist uns hierbei natirlich, dass die Umsetzung
- Beitrage finanzierbar ist, unter Yergleich der tatsachlichen Kosten der jewsiligen Art sich zu bewegen,

i Bestellungen.

1 Impressum

info@sgnv.de @ 2005 by Stefan Quast

Wer wichtiges Uber die RegionalStadtBahn wissen méchte, kann sich unter der
Internetadresse www.sgnv.de umfangreich informieren.

RSB-Meubaustecke - teilweise
parallel zurverlegten LE40 und
K23, trilweise Mutzung
vorhandener Gleise am
Eraftwerk Buschhaus

Die Skizze zeigt, wie aine
RegioStadtBahn nach

unterschiedlichen Batnebsformen
miglich ist. Dabei sind besondars

die fir 805trab-Stracken in
dissem Fall basser geasigneten
Trassierungselemente sehr
vorteithaft.

IIOIII

BOStrab-Strecke mit
Station
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Wo der Mensch zum Fahrgast wird

Unter diesem Titel schreibt unser Vereinsmitglied Lutz Sebbesse im neuen
StraBenbahnmagazin Nummer 1/2006. Eine empfehlenswerte Lektlre, die uns
hier und da vor Augen halt, das der Fahrgast manchmal stérend wirken kann. ;-)

Prinzipiell schon recht gute Umsteigeverhiltnisse bot die Braunschweiger Haltestelle Frankfurter StraReim Februar 1963: Bus 6202 iibernahm
die Fahrgédste von Tw 161 - aber man hatte den Schnee ruhig rdumen kénnen D. HOLTGE

des Stromverbrauchs zur Folge. So bringt
die Verlingerung des Haltestellenabstan-
des um z.B. 50 Prozent, also um die Halfte,
eine Erhohung der Reisegeschwindigkeit
um etwas 18 bis 24 Prozent und eine Ver-
ringerung des Stromverbrauchs um etwa
12 bis 13 Prozent!”

Seine Erkenntnisse bezog Lehner offen-
bar aus dem gerade beendeten Zweiten
Weltkrieg, als in erster Linie zur Stromer-
sparnis die Haltstellenabstinde wesent-
lich erweitert worden sind:
+Welche Gesichtspunkte sind fiir die Lage
der Haltestellen mafigebend?

Auch 2006 gibt es noch Haltestellen, die zwar viele Haltestellenschilder doch sonst wenig zu

bieten haben, hier beim S-Bahnhof Képenick in Berlin

38

S, VOCKRODT

1. Verkehrliche Gesichtspunkte
In Frage kommen Umsteigepunkte,
Kreuzungsstellen grofer Verkehrs-
straBen, wichtige Verkehrsknotenpunk-
te, Anlagen oder Gebaude mit groem
Verkehrsanfall (Bahnhof, Rathaus, Zoo,
Markthalle usw.); auf Aulenstrecken
Siedlungen, Ausflugslokale u.a.m. In
der Innenstadt ist der Haltestellenab-
stand deshalb meist sehr viel kleiner als
in den AuBenbezirken.
2, Riicksichtnahme auf den iibrigen
Verkehr
Die Haltestellen diirfen nur an tiber-
sichtlichen, nicht zu engen Stellen einer
Strafe mit ausreichend breiten Blirger-
steigen und nach Méglichkeit vor (1)
Strafenkreuzungen, nicht aber in
StraBenkriimmungen angelegt werden.
3. Betriebliche Gesichtspunkte
Haltestellen sollen u. a. moglichst mit
durch den Betrieb bedingten Halte-
punkten, wie Weichen, die von Hand
gestellt werden miissen usw., zu-
sammengelegt werden. Auf Steigun-
gen sind Haltepunkte nach Moglich-
keit zu vermeiden.”
Heute haben sich bei der Konzeption von
Haltestellen vielmehr nutzerorientierte
Aspekte durchgesetzt. Bereits die Bauleit-
planung setzt sich idealerweise friihzeitig
mit dem offentlichen Verkehr und den
Zugangsstellen auseinander und stimmt
die Zuordnung der Haltestellen mit den
Wohn- und Dienstleistungsschwerpunk-
ten aufeinander ab

STRASSENBAHN MAGAZIN 1|06
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Unfall mit TwO051 an der Hansestrafle

Ebenfalls im neuen Strafenbahnmagazin wird tber den Unfall mit TwO051

bereichtet:

Braunschweig

Tw 0051 , Hingebauch-
ferkel” verungliickt

B Am Yormittag des 18. November
wurde Tw 0051, einziger Braun-
schweiger Stralenbahnwagen mit
Mittelteil (Spitzname ,Hdnge-
bauchferkel”), bei einem Unfall
schwer beschadigt. Er war auf der
Linie 4 von Wenden in Richtung

Innenstadt unterwegs, als auf der
stark befahrenen Kreuzung an der
Haltestelle Rilhme Risterweg ein
Sattelzug das Rotlicht missachtete
und den Triebwagen von vorne
rammte. Zwar konnte der Fahrer,
der vorschriftsgemal langsam und
bremshereit den Kreuzungsbereich
befuhr, noch eine Schnellbremsung
einleiten, dennoch wurde die Front
des Wagens schwer beschddigt. Der
StralRenbahnwagenfahrer und eine
weitere Person wurden leicht ver-
letzt.

L

Bis in den spdten Vormittag ruhte
der Befrieb auf der Strecke nach
Wenden, dann wurde Tw 0051 auf
eigenen Radern in den Betriebshof
Altewiek geschoben. An Tw 0051
entstand ein Sachschaden von min-
destens 50.000 Euro. Derzeit wird
gepriift, ob das Fahrzeug wieder
aufgearbeitet wird. Ein Abschrei-
ben des Wagens, der im Jahre 1999
in Mittenwalde aus dem unfallbe-
schddigten Tw 7762 entstand und
nicht nur ein Miederflurmittelteil
sondern auch eine vollstindig neue
Steuerung erhielt, kime wohl we-
sentlich teurer als die Instandset-
zung, da er buchmédfig als Neubau
mit Baujahr 2000 gefiihrt wird. SV
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Bus 40 im Jahre 1956 auf dem Betriebshof Altewiek. 19



Die Braunschweiger Interessengemeinschaft Nahverkehr e.V. winscht allen
eine schénes Weihnachtsfest und ein erfolgreiches neues Jahr 2006.




